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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Edingen-Neckarhausen plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes ,HauptstraBe Il — Teilinderungsplan VIl ‘. Es handelt sich hierbei um die.
Ansiedelung eines Pizzalieferdienstes. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens war eine
Schallimmissionsprognose zu erarbeiten, mit der geprift werden sollte, ob durch den Be-
trieb des geplanten Pizzalieferdienstes Immissionskonflikte in der Nachbarschaft entstehen.

Die Prognose liegt hiermit vor.

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde auf Grundlage eines dreidimensionalen Simu-
lationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN 9.1 prognostiziert. Die an den
ndchstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerduschimmissionen
wurden nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [4] ermittelt und nach TA Larm [5]
beurteilt. Die in Kapitel 8 und im Anhang dargestellten Untersuchungsergebnisse k&nnen

wie folgt zusammengefasst werden:

Die Untersuchungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Durch die Gerduschimmissionen des geplanten Pizzalieferdienstes werden die zuldssi-
gen Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] an den maBgeblichen Immissionsorten nicht
Uberschritten.

= Auch das ,Irrelevanz-Kriterium' der TA Larm [5] T wird tagsUber an allen Immissionsorten
erfUllt. Im Nachtzeitraum besteht keine Vorbelastung, so dass die Immissionsrichtwerte
der TA Larm [5] voll ausgeschépft werden kénnen. Unter Beachtung der MaBnahmen
aus Kapitel 9 sind auch zur Nachtzeit keine Immissionskonflikte zu erwarten.

= Das Maximalpegelkriterium der TA Larm [5] wird an allen Immissionsorten eingehalten;
gegen den Anlagenzielverkehr bestehen keine Bedenken; fieffrequente Gerduschim-

missionen sind nicht zu erwarten.

FAZIT
Gegen das geplante Vorhaben bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken, so-

fern die LarmschutzmaBnahmen aus Kapitel 9 umgesetzt werden.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen in Form von L&rmkarten dokumentiert. Der

Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.

1

d.h. die um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte der TA L&rm
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2 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fir die Errichtung eines Pizzalieferdienstes im
WA war gutachtlich zu profen, ob die Gewerbegerdusche des geplanten Pizzalieferdiens-

tes in der Nachbarschaft zu Immissionskonflikten fUhren.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaBs Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Erstellen eines Rechenmodells mit dem Computerprogramm SoundPLAN 9.1
- Erstellen von Emissionsansatze fUr die Ger&usche des Pizzalieferdienstes

- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN ISO 9613-2 [4]

- Beurteilung der prognostizierten Gerduschimmissionen nach TA Larm [5]

- BeiBedarf: Empfehlungen zu LarmschutzmaBnahmen

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der DurchfUhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[11  DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und Hinweise fur die Planung'
Juli 2023

[2] DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-

tierungswerte fUr die stddtebauliche Planung*, Juli 2023

[8] BIMSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgdnge' in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20.Juli 2022
(BGBI. 1 S. 1362) gedndert worden ist

[4] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[5] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —TA L&rm)*, Juni 2017

[6] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm (Fragen und Antworten zur TA Larm), Stand
24.02.2023

[71 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung’, Juni 1990; ,VerkehrslGrmschutzverord-
nung, Verordnung zur Anderung‘, 18.12.2014; ,Verkehrsldrmschutzverordnung, 2.

Verordnung zur Anderung’, 04.11.2020
[8] RLS-19 ,Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen’, 2019

[?71 DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rechneri-

sche Nachweise der ErfUllung der Anforderungen’, Januar 2018

[10] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen’,
Ausgabe 1987

[11] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bduden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: SchallUbertragung von RGumen ins
Freie’, April 2001

[12] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990
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[13] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[14] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tfieffrequenter GerGuschimmissionen in der
Nachbarschaft’, Marz 1997

[15] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerduschen und Ermittlung eines
Tonzuschlages fUr die Beurteilung von Gerduschimmissionen’, M&rz 2005, Berichfi-

gung 2, August 2006
[16] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz ,Parkplatzidrmstudie’, 2007, 6. Auflage

[17] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen ,Leitfaden zur Prognose von Gerduschen
bei der Be- und Entladung von Lkw’, Merkbléatter Nr. 25, August 2000

[18] Hessisches Landesamt fur Umwelt: ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-

und Ladegerd&usche von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, 1995

[19] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermdarkten so-

wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten’, 2005

[20] Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht: Lkw-Studie:
Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vorgdnge von Lastkraft-

wagen', 2024

Weiter wurden folgende Grundlagen berUcksichtigt:

[21] Bebauungsplanentwurf, per E-Mail erhalten von Frau Katharina Hafner (IFK Ingeni-
eure) am 26.11.2025

[22] Betriebsbeschreibung des Pizzalieferdienstes, per E-Mail erhalten von Herrn Dominik

Eberle (Gemeinde Edingen-Neckarhausen) am 23.01.2026

[23] Planunterlagen zum Vorhaben, per E-Mail erhalten von Herrn Dominik Eberle (Ge-

meinde Edingen-Neckarhausen) am 27.01.2026

[24] Fldchennutzungsplan des Gebietes Mannheim-Heidelberg, entnommen dem On-

line-Portal des Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-Mannheim
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4 Vorhaben und ortliche Verhdltnisse

Das Plangebiet ,HauptstraBe Il - Teildnderungsplan VII* liegt an der Mannheimer StraBe auf
dem FlurstUck 361/1der Gemeinde Edingen — Neckarhausen im Teilort Edingen. Vorgese-
hen ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans fur den Betrieb eines
Pizzalieferdienstes inkl. Wohnung in den Geschossen Uber dem Lieferdienst. Das Grund-

stUck und die nGhere Umgebung ist als allgemeines Wohngebiet eingestuft [21].
Sudlich des Vorhabensgrundsticks und jenseits der Mannheimer StraBe befinden sich wei-
tere Wohnhduser und tlw. kleinere Ladengeschdafte. GemdaB FiGchennutzungsplan [24]

handelt es sich auch dort um Wohnbaufl&chen.

Die ortliche Situation ist in Anlage 1 und in nachfolgender Abbildung dargestellt.

WA

Vorhabens-
grundsUck

Lt. FNP: Wohnen

Abb. 1:  Luftbild der Umgebung, Datenquelle: LGL, www.Igl-bw.de
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5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’[1]. Die im Beiblatt zu DIN 18005 [2] enthaltenen schalltechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben die nachfolgend aufgefUhrten Werte eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Verbinad-
lichkeit. Sie sind als sachverstdndige Konkretisierung der Anforderung an den Schallschutz
im Stadtebau aufzufassen und in den Abwdgungsprozess einzubeziehen. Der Abwdgungs-
spielraum verringert sich dabei mit zunehmender Uberschreitung der schalltechnischen

Orientierungswerte.

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

TAGS NACHTS
Gebietsausweisung
Industrie, Industrie,
Verkehr 2 Gewerbe Verkehr 2 Gewerbe
und Freizeit und Freizeit
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, Wochen-
endhausgebiete, Ferienhausge- 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
biete, Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, 55 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A)

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf-, Dorfliche Wohn-, Misch-

und Urbane Gebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kerngebiete 63 dB(A) 60 dB(A) 53 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)

Sonstige Sondergebiete sowie FI&-
chen fUr den Gemeinbedarf, so-
weit sie schutzbedUrftig sind, je

nach Nufzungsorf3

45-65 dB(A) | 45-65dB(A) | 35-65dB(A) | 35-65dB(A)

Industriegebiete - - - -

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlidgt die WHO fur
den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor

3 FUr Krankenhd&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
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Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsatzlich zu deren
Einhaltung aktfive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts
der DIN 18005 [2] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den Randern
der Uberbaubaren GrundstUcksfldchen eingehalten werden. Passive, d.h. bauliche MaB-
nahmen am zu schitzenden Gebdude selbst sollten erst dann vorgesehen werden, wenn
aktive LadrmschutzmaBnahmen wie z.B. Wdlle oder Wande nach Auffassung der Entschei-

dungstréger ausscheiden.

52 TA Ldrm

Erg&nzend zur DIN 18005 [2] sind bei der Beurteilung von Gewerbeldrm im Zuge von Be-
bauungsplanverfahren auch die Anforderungen der TA Larm [5] zu prUfen. Die TA L&rm [5]
ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es sollte jedoch im Rahmen der Ab-
wdagung gepruft werden, ob deren Anforderungen eingehalten werden kénnen, da die
Richtlinie mit Bezug auf die Vollzugsfahigkeit fUr die Bauleitplanung mittelbar rechtliche

Bedeutung hat.

Immissionsrichtwerte

FUr die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerduschen wird als maB-
gebliche Richtlinie die TA Larm [5] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor geodffnetem Fenster des ndchstgelegenen schutzbedUrftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 [8] zu bestimmen. Zu den schutzbedUrftigen AufenthaltsrGumen zdhlen
Wohnréume und -dielen, sémtliche Schlafréume, BUro-, Praxis- und Unterrichtsr&ume.

Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte sind nicht innerhalb von Hausgdrten, Terrass-
en 0.4. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [5] werden
alle tagsuber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr bezogen. In
allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten und Kur-
gebieten, fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fur Tageszeiten mit er-

hoéhter Empfindlichkeit von 6 dB (,,Ruhezeitzuschidge”) zu berlcksichtigen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6—7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von é6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.
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Zur Nachtzeit von 22 — é Uhr gilt nach TA Larm [5] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die
so genannte ,lauteste volle Nachtstunde'.

Der Immissionsrichtwert fir regelmdaBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur
Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA L&rm [5] bei regelmdaBig einwirkenden Anlagengerdu-

schen fur schutzbedUrftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fir regelmasige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegeldnde (Gl) 70 70 100 90

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm fir ,regelmdBige Ereignisse’

Nach TA Larm [5] gelten fUr sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an héchstens 10

Tagen oder N&chten im Jahr auftreten, folgende fir Wohn- und Mischgebiete gleich hohe

Richtwerte:
Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zul@ssige Maximalpegel
fur ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegelénde (Gl) keine keine keine keine

Tab.3: Immissionsrichtwerte und zul&@ssige Maximalpegel der TA Lérm fUr ,seltene Ereignisse’
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Treten RichtwertUberschreitungen auf, dirfen keine passiven LadrmschutzmaBnahmen ge-

troffen werden. Nur aktive SchutzmaBnahmen sind zul&ssig, wie z.B. Wdlle und Wénde.

Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstick in Mischgebieten,
allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MaBnahmen

organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und
die Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung (16. BImSchV)[7] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu treffen. Die Verkehrsger&usche auf den 6ffentlichen Verkehrswe-

gen sind nach den RLS-19 [8] zu berechnen und nach der 16. BImSchV [7] zu beurteilen.

Tieffrequente Gerduschimmissionen

Nach TA Léarm [5] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [14] zu
vermeiden. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Differenz
der C- und A-bewerteten Mittelungspegel 4, insbesondere in geschlossenen Innenréumen
5, mehr als 20 dB betragt. Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse
durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbdnder

von 10 Hz bis 80 Hz ¢ zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

4 Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.

5

Dort werden tieffrequente Ger&uschimmissionen durch Bauteile, deren Schalld&dmm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstarkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch — dhnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegd&mmen, die tiefen aber nur schwach reduziert in die R&ume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedUrftigen Aufenthaltsréumen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um
eine Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Fdélle unterteilt:

a) Esliegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 [14]
vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den
benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter Berlcksich-
tigung der Differenzen AL bzw. AL2 der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [14] zu ver-
gleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert
nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [14], so liegen tieffrequente Gerduschimmis-

sionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Horschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680

[14]. so liegen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.
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6 Anlagenbeschreibung

Im Zuge der Vorhabenumsetzung sollen am bestehenden 1-geschossigen Gebdude ein
Anbau errichtet und eine Aufstockung mit 2 zusétzlichen Geschossen durchgefUhrt wer-
den. Im Erdgeschoss soll der Pizzalieferdienst eingerichtet werden. In den Obergeschossen
sind Wohnungen vorgesehen. Der Lieferdienst besteht bereits und soll an den untersuchten

Standort verlegt werden.

Im Eingangsbereich des Pizzalieferdiensts befindet sich ein Gastraum mit kombiniertem Ab-
holbereich. Die geplanten Offnungszeiten reichen von 10 bis 24 Uhr. Es werden 8 Mitarbei-
ter beschaftigt, wobei pro Schicht 4 Mitarbeiter vor Ort sind. Die Mitarbeiter parken auf den
offentlichen Stellplatzen in der Umgebung, aufgrund der geringen Zahl an anfahrenden

und abfahrenden Mitarbeitern sind die Pkw nicht dem Lieferdienst zuordenbar.

Der Lieferdienst rechnet pro Tag mit 30 Bestellungen. Es wird Ublicherweise eine Bestellung
pro Fahrt ausgeliefert, die einzige Ausnahme hierfur ist, wenn 2 Bestellungen an 2 Adressen
in unmittelbarer Nachbarschaft ausgeliefert werden. Im Zuge einer konservativen Betrach-
tung wird bei den in Kapitel 7.2 ndher erlGuterten Berechnungsvoraussetzungen davon
ausgegangen, dass jede Bestellung einzeln ausgeliefert wird. Die Lieferfahrzeuge parken
auf dem Parkplatz mit 3 Stellplatzen, siehe Anlage 1. Die Pizzas und anderweitige Speisen
werden hdndisch in die Pkw geladen, die auf dem Parkplatz stehen, und sodann ausge-
liefert. Es finden auch private Abholungen statt. Nach den Erfahrungen des Betreibers kann

davon ausgegangen werden, dass dies etwa 20% der Bestellungen ausmacht.

Aufgrund der geringen Anzahl an Platzen an der Stehtheke und im Gastraum ist mit keinen
relevanten Emissionen im Innenbereich des Lieferdienstes zu rechnen. Beim GroBteil der

ankommenden Gd&ste handelt es sich um Abholer, die dort nur kurz verweilen.
Die Anlieferung der bendtigten Backwaren, Zutaten und sonstiger Betriebsmittel erfolgt ein-
mal pro Woche per Lkw. Der Lkw wird mittels Hubwagen abgeladen. Es werden bis zu zwei

Paleften verladen.

Die KUchenabluft wird Uber eine Dunstabzugshaube in die Umgebung abgefihrt, vgl. Ka-
pitel 7.2.
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7 Berechnungsvoraussetzungen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen fur die Gewerbegerdusche wurden nach DIN ISO 9613-
2 [4] mit dem Programmesystem SoundPLAN durchgefUhrt. FUr die Digitalisierung der Boden-
verhdlinisse, aller umliegenden Gebdude, der topografischen Verhdltnisse und der Schall-
quellen wurden die zur VerfUgung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexio-

nen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende équivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavbdan-

dern (63 Hz — 8 kHz) wie folgt zu berechnen:
L,(DW)=L, +D,-A

mit:  Lg (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrekturin dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbandddmpfung in dB

Der Ddmpfungsterm A ist gegeben durch:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc
mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)

Der dquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punkischallquelle und ihrer Spiegelquelle fir je-

des Oktavband aus:
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n 8
Lo (DW) =10-1g) 3| S120°bmaw) L4 g a)
i=1 \_j=1
mit: n Anzahl der Beitrage i
i Schallguellen und Ausbreitungswege
j Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

Ly (LT)=L, (DW)-C,,  indB(Al

mit: Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6-22Uhr: Co=0dB
22-6Uhr:Co=0dB

Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fUr die durchschnittliche Gerduschbelastung wdhrend
der Beurteilungszeitrdume.

Der Teilbeurteilungspegel L ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen
Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel Lr gebildet, der mit dem Immis-
sionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [12] bzw. DIN 45 645-1[13] wird der Beurteilungspegel aus dem oben ge-

nannten Immissionspegel Lat (LT) den Teilzeiten Ty und den Zuschldgen K; gebildet.

13 0,0 (Lpeq  +Ky i +K,  +K, ;)
Lr:10.|g 72'[]10 a. i i i i

roj=1
mit :
L (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)
Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6-22 Uhr, nachts T, = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit j
N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeq  Mittelungspegel wdhrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Krj Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Kij Zuschlag fUr Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Kr;j Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm in dB
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7.2

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Untersuchung wurde auf Basis eines dreidimensionalen Gelédndemodells
mit dem Programmesystem SoundPlan 9.1 erstellt. Die an der néchstgelegenen schutzwr-
digen Bebauung zu erwartende Gerduschbelastung durch den geplanten Pizzaliefer-
dienst wurde nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [4] ermittelt und nach TA L&rm

[5] beurteilt. Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgten frequenzabhdngig.

FUr die Bodenbeschaffenheit wurde gemdaB DIN ISO 9613-2 [4] fUr alle schallweichen Ober-
flachen (Grinfldchen) mit einem Bodenfaktor G = 1 fUr 100 % Absorption und 0 % Reflexion

gerechnet. Alle versiegelten Fldchen wurden schallhart (G = 0) modelliert.

Im Folgenden werden die Modellansatze erldutert:

Parkplatz
Die Auslieferfahrzeuge parken auf dem sudostlich an das Geb&ude angrenzenden Park-

platz. Die Abholer wurden an der Mannheimer StraBe, direkt vor dem Lieferdienst ange-
setzt. Im Zuge einer konservativen Betrachtung wurden 30 Auslieferungen an einem Tag
und zusatzlich 6 private Abholer (20% von 30 Bestellungen) angesetzt. Dies entspricht It.

Befreiber einem Uberdurchschnittlich geschaftigen Tag.

Die Schallleistung des Parkplatzverkehrs wurde nach der ParkplatzZlGrmstudie des Bayeri-
schen Landesamtes fUr Umweltschutz [16] berechnet. Fir die Zuschldge des Parkplatzes
mit 3 StellplGtzen bzw. 1 Stellplatz wurden die Einstellungen ,Restaurant' gewdanhilt. Es wurde

mit asphaltierten Fahrgassen (Ksto = 0 dB) und separaten Fahrgassen gerechnet:

Parkplatze unbewerte- darin enthaltene Zuschlage for Anzahl der
Tfr:ChO”le'sl_ Park- | Impulse | Durch- | StraBen- Fohrzeﬁgbﬁwe—
vngspege platzart fahranteil | oberflache gunhge
L Kpa Ki Ko Kstro

in dB(A) in dB N Zeitraum
Lieferdienst 74,77 3,0 40 0.0 0.0 26 10-22 Unr

2 l.v.N

Abholer 70,00 3.0 4,0 0.0 0.0 12 10-22 Uhr

Tab. 4:

Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Parkplatz
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Lieferverkehr

FUr die Zu- und Abfahrt des Waren anliefernden Lkw wurde gemdaB [19] mit einem lGngen-
bezogenen und auf 1 Stunde beurteilten Schallleistungspegel L'wr.in = 63,0 dB(A)/mh ge-
rechnet - bezogen auf 1 Fahrt. Der Wert beinhaltet bereits den Impulszuschlag durch das
angewandte Taktmaximalverfahren. Ergénzend wurden auch die Rangier- und Nebenge-

rdusche mit einem Schallleistungspegel 84,5 dB(A) fUr Lkw berUcksichtigt.

Anlieferung l&dngenbezogener, Impulszuschlag Anzahl Zeitraum
Fahrten beurteilter Schallleis- Ki

tungspegel L'wr1n in dB
Lkw 63,0 dB(A)/(mh) enthalten 1 Bew. Tags

Tab. 5:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Fahrbewegungen

Ladetdtigkeit
Das Abladen erfolgt mittels Palettenhubwagen. Hierfur wurden Emissionsansdtze aus [20]

angesetzt. Das Betdtigen der Ladebordwand wurde dabei gemdaB [19] berUcksichtigt.
Aus schalltechnischen Grunden ist ein Betrieb eines Lkw-KUhlaggregates wdhrend der An-

fahrt, Abfahrt und der Verladung nicht méglich. HierfUr ist vom Betreiber ggf. zu sorgen.

Anlieferung beurteilter Schall- Impulszu- Anzahl Zeitraum
Ladetatigkeiten leistungspegel schlag

Lwrinin dB(A)/h Kiin dB
Betatigen Ladebordwand 84,0 enthalten 2x2 2x2a30sec
Verladen mittels Hubwagen,
Bordwand auf Boden 75,5 enthalten 2x 2X
Palettenhubwagen auf dem 56,6 /m enthalten 2% 2 2%

Boden

Tab. é6:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Ladetdatigkeiten

Haustechnik

Die Schallleistungspegel der zum Einsatz kommenden Abzugsanlage war zum Zeitpunkt
der Erstellung der vorliegenden Untersuchung nicht bekannt. Dementsprechend wurden
fUr die einzelnen Schallquellen Emissionsvorgaben definiert, die als verbindliche Werte bei

der weiteren Planung und AusfUhrung zu berUcksichtigen sind, vgl. Kapitel 9.

T:\2026\26409_Gemeinde_Edingen_VBP_Hauptstrasse_lI\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B26409_SIS_01_30864.docx Seite 17 von 26



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B26409_SIS_01 vom 12.02.2026

Technik Schallleistungspegel Tonzuschlag Einwirkzeit
Lw in dB(A) Krin dB Te
Zuluft 60 - 24 h
Abzugshaube 60 - 24 h
StehfalzentlUfter 60 - 24 h

Tab.7:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Technik
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8 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung

8.1 Richtwertevergleich

Zur Ermittlung der durch den Pizzalieferdienst zu erwartenden Schallimmissionen an den
ndchstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen wurde ein Simulationsmodell erstellt, in
welchem die entsprechenden Betriebstatigkeiten modelliert wurden. FUr die Modellierung

wurde das Programmsystem SoundPLAN 9.1 eingesetzt.

Die ermittelten Beurteilungspegel an den ndchstliegenden Immissionsorten wurden nach
TA Larm [5] bewertet.

Neben den Einzelpunkirechnungen wurden auch flachendeckende Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefuhrt. Die in den Anlagen 2 - 3 dargestellten RasterlGrmkarten verlei-
hen Uber die Einzelpunktrechnung hinaus auch Aufschluss Gber die (beurteilten) Pegelan-
teile. In dieser Darstellung entstehen gegenuber den Einzelpunkirechnungen geringfigige
Pegelabweichungen, bedingt durch den gewdhlten Rasterabstand und die Reflexionen
an der jeweiligen Fassade. FUr den Richtwertevergleich sind die nachfolgend aufgefihr-

ten bzw. im Anhang tabellarisch dokumentierten Einzelpunkirechnungen heranzuziehen.

Zur Tageszeit ist nicht auszuschlieBen, dass im Einwirkbereich eine gewerbliche Vorbelas-
tung vorherrscht. Dementsprechend wurde das Irrelevanzkriterium der TA Larm [5] mit sei-
nen um é dB reduzierten Immissionsrichtwerten herangezogen. Zur Nachtzeit besteht keine
gewerbliche Vorbelastung, so dass die IRW zur Nachtzeit an den maBgeblichen Immission-

sorten ausgeschopft werden durfen.

Zum FlurstUck 362: GemdaB Bebauungsplan [21] handelt es sich um eine Baufldche im WA.
Gegenwartig wird das Grundstick als Garten genutzt, der der HauptstraBe 131 zugeordnet
ist. Daher wurde diese Fl&iche im Zuge des Richtwertevergleichs in Form eines Immissionsor-
tes nicht berGcksichtigt. Sollte dort jedoch in der Zukunft ein Geb&ude mit schutzwiUrdiger
Nutzung errichtet werden, muUssen die das Dach tragenden Pfosten durch eine geschlos-

sene Wand ersetzt werden, vgl. L&rmschutzmaBnahmen in Kapitel 9.
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Beurteilungspegel L

Unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 7.2 ergeben sich fol-

gende Beurteilungspegel.

Richtwertevergleich MaiB- Ge- Immissionsricht- Beurteilungs-
Beurteilungspegel gebl. | bietfs- wert in dB(A) pegel Lrin dB(A)
Ge- |nutzung
schoss

Nr. | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
01 | Whs. Mannheimer StraBe 16 EG WA 55-6=49 40 47 40
02 | Whs. Mannheimer StraBe 22 EG WA 55-6=49 40 49 37
03 | Whs. Mannheimer StraBe 15 EG WA 55-6=49 40 47 38
04 | Whs. Mannheimer StraBe 13 EG WA 55-6=49 40 47 39
05 | Whs. Mannheimer StraBe 17 | EG WA | 55-6=49 40 44 35
06 | Gepl. Wohnung - 10 1 2.0G WA 55-6=49 40 46 40
07 | Gepl. Wohnung - 10 2 2.0G WA 55-6=49 40 44 35
08 | Gepl. Wohnung -10 3 1.0G WA 55-6=49 40 40 34

Tab.8:  Richtwertevergleich nach TA L&rm [5]; griin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Die Ergebnisse zeigen, dass durch die Gerduschimmissionen des geplanten Pizzaliefer-
dienstes die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] an den maBgeblichen Immis-
sionsorten nicht Uberschritten werden. Auch das ,Irrelevanz-Kriterium* der TA Larm [5], d.h.
die um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwerte, wird zur Tageszeit erfillt. Voraussetzung hier-
fur ist ein bestimmungsgemaBer Betrieb nach Kap. 7.2 und die Umsetzung der Larmschutz-

maBnahmen aus Kapitel 9

Maximalpegel Lmax

Nach TA Larm [5] sind auch kurzzeitige Ger&uschspitzen zu berUcksichtigen. Der jeweilige
Immissionsrichtwert darf tfags um nicht mehr als AL=30 dB(A) und nachts um nicht mehr als
AL=20 dB(A) Uberschritten werden (vgl. Kap. 5.1).

Die hochsten kurzzeitigen Gerduschspitzen durch die Betriebsbremse eines Lkw mit einem
Maximalpegel von 108 dB(A) gemdaB [19], durch das Verladen bei Verladen ohne Rampe
einen Maximalpegel von 110,7 dB(A) gemdaB [20] sowie durch das TurenschlieBen der Kun-

den-Pkw in H6he von 90,5 dB(A) [16] auf dem Parkplatz zu erwarten.
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Die Lieferfahrzeuge sind typische kleine Pkw mit Heckklappe, durch deren SchlieBen ver-
gleichbare Maximalpegel wie beim SchlieBen von Autotiren entstehen. Damit ergeben

sich an den maBgeblichen Immissionsorten folgende Maximalpegel.

Richtwertevergleich MaB- | Ge- | Zuldssiger Maximal- | ermitteltfer Maximal-
Maximalpegel gebl. | biets- pegel TA Ladrm pegel Lmax
Ge- nut- in dB(A) in dB(A)
schoss | zung
Nr. [ Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
01 [ Whs. Mannheimer StraBe 16 EG WA 85 60 73 59
02 | Whs. Mannheimer StraBe 22 EG | WA 85 60 82 56
03 [ Whs. Mannheimer StraBe 15 EG WA 85 60 79 58
04 [ Whs. Mannheimer StraBe 13 EG WA 85 60 79 59
05 | Whs. Mannheimer StraBe 17 EG | WA 85 60 77 54
06 | Gepl. Wohnung - 10 1 1.0G WA 85 60 75 57
07 | Gepl. Wohnung - 10 2 1.0G | WA 85 60 72 53
08 | Gepl. Wohnung - 10 3 1.0G | WA 85 60 63 60

Tab. 9:  Maximalpegel im Vergleich zur Maximalpegelbegrenzung nach TA L&arm [5]; griin: Richtwerteinhaltung, rot: Uberschreitung

Wie die Ergebnisse zeigen, ist zu erwarten, dass auch die zuldssigen Maximalpegel nach
TA Ldarm [5] an den maBgeblichen Immissionsorten zur Tages- und zur Nachtzeit eingehal-

ten werden, sofern die MaBnahmen aus Kapitel 9 umgesetzt werden.

8.2 Anlagenzielverkehr

Wie in Kapitel 5.1 ausgefuhrt, sind die Gerduschimmissionen, welche durch den Anlagen-
zielverkehr (AZV) auf offentlichen Verkehrsfldchen an den maBgeblichen Immissionsorten
verursacht werden, separat nach den RLS-19 [8] zu berechnen und nach 16. BImSchV [7]
zuU beurteilen.

GemdaB Angaben werden in Summe 30 Bestellungen abgeholt und geliefert. In der vorlie-
genden Untersuchung wurden 36 Bestellungen angesetzt. Unter BerUcksichtigung der Mit-
arbeiteranfahrten und des Liefer-Lkws erhdht sich das bestehende DTV um maximal 100
Fahrten. GemdaB der MobiData BW weist die L637 (Mannheimer StraBe) ein DTV von ca.
7.200 Kfz auf. Durch die Erhéhung um ca. 100 Fahrten kann man sicher davon ausgehen,
dass sich der Beurteilungspegel der 16. BImSchV [7] um 3 dB erhdht (Eine Erhdhung des

Pegels um 3 dB entspricht einer energetischen Verdoppelung).
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8.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [4] einen
Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerduschimmissionen nach
DIN 45680 [14] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind. Nur durch Mes-
sungen am Immissionsort kann gepruft werden, ob tfieffrequente Gerduschimmissionen ein-
wirken. Tieffrequente Ger&uschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [14] treten jedoch typi-

scherweise bei Pizzalieferdiensten nicht auf.
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9 SchallschutzmaBnahmen

Zur Vermeidung von RichtwertUberschreitungen sind Schallschutzvorkehrungen erforder-

lich. Folgende LarmschutzmaBnahmen werden empfohlen:

- Errichten eines Carports Uber den Parkplatzen mit folgenden MaBen und gemaB Ab-
bildung 2:

o0 Hoéhe am Gebdude: 3m
o0 Hoéhe am Ende des Grundstickes: 2 m
o0 Breiteca.2,6m

o Lange:ca.14m

Gebdaude
Pizzalieferdienst

Carportdach, z.B. 1-faches Profil-
blech oder geschlossene Holz-
konstruktion mit oberseitiger Ab-
dichtung / Eindeckung

Pfosten

Abb. 2: Darstellung LdrmschutzmaBnahme: Carport

- Solange auf dem FlurstUck 362 kein Wohnhaus errichtet wird, kann auf eine Wand zwi-
schen dem Parkplatz des Lieferdienstes und dem FlurstUck 362 verzichtet werden. Die
Uberdachung kann auf einzelnen Pfosten abgelastet werden. Sollte auf dem Flurstick
362 aber ein Gebdude mit schutzwurdiger Nutzung errichtet werden, mussen die ein-

zelnen Pfosten durch eine geschlossene Wand ersetzt werden.

- Aus schalltechnischen Grinden ist ein Betrieb eines Lkw-KUhlaggregates wéhrend der
Anfahrt, Abfahrt und der Verladung nicht méglich. Hierfur ist vom Betreiber ggf. zu

sorgen.

- Einhaltung der Emissionsvorgaben fUr die Kichenabluft gemaB Tabelle 7.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die vorliegende Schallimmissionsprognose wurde nach Anhang 2.3 der TA Larm [5] als de-

taillierte Prognose erstellt.

Die vorliegende Untersuchung basiert in der Hauptsache auf den Ansdtzen der Bayeri-
schen ParkplatzlGrmstudie [16] und Studienwerten der HLUG [18]-[20] i.V. mit Betreiberan-
gaben [22]. Da sémtliche Rechenparameter konservativ an- und umgesetzt wurden, kann
erwartet werden, dass die an den maBgeblichen Immissionsorten errechneten Beurtei-

lungspegel im oberen Vertrauensbereich liegen.
Im vorliegenden Fall liegt die berechnete Standardabweichung bei maximal 1,7 dB (s. An-

lage 6). Diese Werte wurden mit dem eingesetzten Programmsystem SoundPLAN ermittelt

und basieren auf Standardabweichungen der einzelnen Schallquellen von jeweils 2,0 dB.
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11 Schlusswort
Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage im
beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzul&ssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 12.02.2026

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG « DAKKS

R\ Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fir die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00
Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph M.Sc. Sebastian Siekiera
GeschaftsfGhrender Gesellschafter
gepruft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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12 Anlagenverzeichnis

4-5

7-12
13
14
15
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Beurteilungspegel Einzelpunkte
Ausbreitungsrechnungen
Quelldaten

Parkplatz
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Flurstick 361/1
68535 Edingen-Neckarhausen

HaupstraBe Il - Teilénderung VIl Beurteilungspegel L, - fur den Pizzalieferdienst im Plangebiet des Bebauungsplanes
berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm und DIN 18005 fUr den Betrieb des geplanten Pizzalieferdienstes innerhalb des geplanten Beauungs-
planes HauptstraBe Il - Teil&inderungsplan VII.
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Rasterlarmkarte fur den Pizzalieferdienst im Plangebiet des Bebauungsplanes - 5 m U. Grund - TAG 2
fldlchendeckend berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Lérm und DIN 18005 fUr den Betrieb des geplanten Pizzalieferdienstes innerhalb des geplanten
Beauungsplanes HauptstraBe Il - Teil&énderungsplan VIlin 5 m Uber Grund am Tag.

HaupstraBe Il - Teildnderung VI
Flurstick 361/1
68535 Edingen-Neckarhausen
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HaupstraBe Il - Teildnderung VI

Flurstick 361/1

68535 Edingen-Neckarhausen

Rasterlarmkarte fur den Pizzalieferdienst im Plangebiet des Bebauungsplanes - 5 m U. Grund - NACHT

fldlchendeckend berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Lérm und DIN 18005 fUr den Betrieb des geplanten Pizzalieferdienstes innerhalb des geplanten

Beauungsplanes HauptstraBe Il - Teil&nderungsplan VIl in 5 m Uber Grund in der Nacht.
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 26409

Projekt-Info

Projekttitel: BPlan HaupstraRe Il Anderung VIl
Projekt Nr.: 26409

Projektbearbeiter: S.Siekiera; DW:-21
Auftraggeber: Luparello Klassen

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall
Titel: 26409_EPS
Rechengruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 12.02.2026 08:18:42
Berechnungsende: 12.02.2026 08:20:40
Rechenzeit: 01:45:999 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.1 (07.11.2025) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als geléandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB

Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: ParkplatzZlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB

Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar

reguléarer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht

Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht

www.rw-bauphysik.de
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SoundPLAN 9.1
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relative Feuchte
Temperatur

Beugungsparameter:
Zerlegungsparameter:

Minimale Distanz [m]

Max. lterationszahl
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegelande:

Bewertung:

Geometriedaten

26409_EPS sit

- enthalt:
Bebauung.geo
Betriebsgelande.geo
Bodeneffekte.geo
Carportgeo
geplantes Geb&aude.geo
10.geo
Rechengebietgeo
WA.geo

RDGM0099.dgm

Faktor Abstand / Durchmesser

70,0 %
10,0°C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:

8
im

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung
4

ISO 9613-2 vereinfacht
ISO 9613-2
ISO 9613-2

TA Larm 1998/2017 - Sonntag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

12.02.2026 08:18:34

12.02.2026 08:18:32
06.02.2026 14:39:10
04.02.2026 09:22:08
06.02.2026 15:36:28
12.02.2026 08:18:34
12.02.2026 08:18:34
04.02.2026 08:35:50
29.01.2026 13:50:26
26.01.2026 13:07:44

Nein

10dB
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BEURTEILUNGSPEGEL
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26409_EPS
Obj. Immissionsort Nutz- HR Ge- Z IRW Beurteilungs- | Uberschrei- [ Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma
Nr. ung schoss Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht Nacht
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 [Mannheimer StraBe 16 WA SW EG 106,3 55 46,80 - 1.4 40 40,41 - 1.7
1 [Mannheimer StraBe 16 WA SW 1.0G | 109,1 55 45,88 - 1,3 40 39,27 - 1,6
2 [Mannheimer StraBe 22 WA S EG 106.8 55 49,28 - 0,9 40 37,37 - 1,2
2 [Mannheimer StraBe 22 WA S 1.0G | 109,6 55 48,54 - 0.9 40 36,69 - 1,2
3 |Mannheimer STraBe 15 WA N EG 105,8 55 46,79 - 0.9 40 37,73 - 1.4
3 |Mannheimer STraBe 15 WA N 1.0G | 1086 55 46,57 - 0.9 40 37.39 - 1.4
3 |Mannheimer STraBe 15 WA N 20G | 111,4 55 46,28 - 0.9 40 37,07 - 1,4
4 [Mannheimer StraBe 13 WA N EG 105.8 55 47,23 - 1,0 40 38,97 - 1,6
4 [Mannheimer StraBe 13 WA N 1.0G | 108,6 55 47,04 - 1.0 40 38,74 - 1.5
4 [Mannheimer StraBe 13 WA N 2.0G 111.4 55 46,56 - 1,0 40 38,06 - 1,5
5 [Mannheimer StraBe 17 WA N EG 106,9 55 44,30 - 0,9 40 34,57 - 1.3
5 [Mannheimer StraBe 17 WA N 1.0G | 109,7 55 44,20 - 0,9 40 34,48 - 1.3
5 [Mannheimer StraBe 17 WA N 2.0G | 112,5 55 44,02 - 0,9 40 34,34 - 1.3
6 |Geplante Wohnung-10 1 WA SO 1.0G | 110,5 55 45,61 - 1.1 40 39.39 - 1.3
6 |Geplante Wohnung-10 1 WA SO 2.0G 113,3 55 46,00 - 0,9 40 40,27 - 1,1
7 |Geplante Wohnung - 10 2 WA SW 1.0G | 110,5 55 39.90 - 1.0 40 32,00 - 1.5
7 |Geplante Wohnung - 10 2 WA SW 2.0G | 1133 55 43,52 - 0,9 40 34,81 - 1.4
8 |Geplante Wohnung - 10 3 WA NO 1.0G 110,5 55 39,93 - 1,5 40 33,61 - 1,7
8 |Geplante Wohnung - 10 3 WA NO 2.0G 113.,3 55 39,00 - 1,3 40 32,35 - 1,6
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 6
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 26409

r'w

www.rw-bauphysik.de

26409_EPS
Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | aB dB(A) | oB dB | dB(A) | dB(A)
Mannheimer StraBe 16 EG RW.T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 46,80 dB(A) LrN 40,41 dB(A)
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0,0 15,70 -34,9 -0,5 -0.4 -0,2 2,5 0.0 0.0 41,33 | 3,1 0,7 45,1 LT
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 24,86 -38.9 1.3 0,0 -0,2 1.8 0.0 0.0 48,49 0.0 -12,0 36,4 LT
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 17,20 | -357 -1,0 -0,1 -0,1 2,6 0.0 0.0 28,05 | 3.1 2,4 33,6 LT
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0,0 18,54 -36,4 -0.8 -0.3 -0,1 2,5 0.0 0.0 27,86 | 3,1 2,4 33,4 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0.0 26,63 -39.5 0.0 -0.2 -0,2 2.3 0.0 0.0 32,38 1.8 -1.2 32,9 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0.0 0,0 15,58 -34,8 -0,2 -0.8 -0,2 2.4 0.0 0.0 37,36 | 0,0 -6,0 31,3 LT
{onacung Palefien ofine Yeraderampe: | punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |2448| 388 | 1.6 | 00 | 01 | 25 | 00 | 00 |3756 |00 | 90 | 285 | T
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0,0 18,91 -36,5 -0,1 -0,1 -0,2 0.6 0.0 0.0 23,67 | 3.6 0,0 27,3 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0.0 18,99 -36,6 -0,1 -0,1 -0,2 0.6 0.0 0.0 23,64 3.6 0,0 27.3 LT
Lkw Linie 25,2 77.0 63,0 0.0 0.0 0,0 25,64 -39.,2 -0,2 -0,9 -0,2 2,5 0.0 0.0 39,07 | 00 -12,0 27,0 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 17,52 -35,9 -0,7 -39 -0,2 0.5 0.0 0.0 22,93 3.6 0,0 26,6 LT
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0.0 0.0 26,93 -39.6 -0,1 0.0 -0,2 2.3 0.0 0.0 22,76 1.8 -4,3 20,3 LT
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0.0 0,0 24,45 -38,8 0.1 0.0 -0,7 2,0 0.0 0.0 46,65 | 0,0 -26,8 19.8 LT
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0,0 15,70 -34,9 -0,5 -0,4 -0,2 2,5 0.0 0.0 41,33 0,0 -1.7 39.6 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 17,20 | -357 -1,0 -0,1 -0,1 2,6 0.0 0.0 28,05 | 00 0,0 28,1 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0,0 18,54 -36,4 -0.8 -0.3 -0,1 2,5 0.0 0.0 27,86 | 0,0 0,0 27,9 LrN
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0.0 18,91 -36,5 -0,1 -0,1 -0,2 0.6 0.0 0.0 23,67 0.0 0,0 23,7 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0,0 18,99 -36,6 -0,1 -0,1 -0,2 0.6 0.0 0.0 23,64 | 0,0 0,0 23,6 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 17,52 -35,9 -0,7 -39 -0,2 0.5 0.0 0.0 22,93 0,0 0,0 22,9 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0.0 26,63 -39.5 0.0 -0.2 -0,2 2.3 0.0 0.0 32,38 LrN
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0.0 0,0 24,45 -38,8 0.1 0.0 -0,7 2,0 0.0 0.0 46,65 LrN
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0.0 0,0 0,0 25,64 -39.2 -0,2 -0,9 -0,2 2,5 0.0 0.0 39,07 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 24,86 -38,9 1.3 0,0 -0,2 1.8 0.0 0.0 48,49 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0.0 0,0 15,58 -34,8 -0,2 -0.8 -0,2 2.4 0.0 0.0 37,36 LrN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0.0 0.0 26,93 -39.6 -0,1 0.0 -0,2 2.3 0.0 0.0 22,76 LrN
fonadung Poletien ohne Veraderampe: | punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |2448| 388 | <16 | 00 | 01 | 25 | 00 | 00 | 3756 LN
Mannheimer StraBe 22 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 49,28 dB(A) LrN 37,37 dB(A)
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 11,31 -32,1 3.0 0,0 -0,1 0.5 0.0 0.0 5589 | 0,0 -12,0 43,9 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0.0 9,45 -30,5 3.0 0,0 -0,1 0.3 0.0 0.0 42,75 1.8 -1,2 43,3 LT
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0.0 0.0 0.0 6,89 -27.8 3.0 0.0 0.0 0.2 0.0 0.0 52,38 0.0 -12,0 40,3 LT
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0,0 10,10 -31,1 3.0 -0,6 0.0 0.2 0.0 0.0 34,50 | 3.1 2,4 40,1 LT
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0,0 19.23 -36,7 3.0 -12,7 0.0 5.7 0.0 0.0 34,08 3.1 0,7 37.9 LT
fionadung Palefien ofne Veraderampe: | pynkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |[1154| 322 | 30 | 00 | 00 | 05 | 00 | 00 |4676 |00 | 90 | 377 | 7
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0.0 16,47 -35.3 3.0 -2,3 -0,1 0.9 0.0 0.0 28,62 3.1 2.4 34,2 LT
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0.0 0,0 7.26 -28,2 3.0 0,0 0.0 0.2 0.0 0.0 35,31 1.8 -4,3 32,8 LT
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0,0 0,0 0,0 11,55 -32,2 3.0 0,0 -0,3 0,5 0,0 0,0 54,93 0,0 -26,8 28,1 LT
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0,0 0,0 0,0 19,89 | -37,0 3.0 -6,2 -0,1 2,1 0,0 0,0 32,82 | 00 -6,0 26,8 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 3,0 18,49 | -36,3 3.0 -19,6 -0,1 10,5 0,0 0,0 20,47 | 3.6 0,0 24,1 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0.0 24,52 -38,8 3.0 -18.8 -0,1 11,1 0.0 0.0 16,48 3.6 0,0 20,1 LT
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 24,66 | -388 3.0 -18,8 -0,1 11,2 0,0 0,0 16,45 | 3,6 0,0 20,1 LT
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0,0 10,10 -31.1 3.0 -0,6 0.0 0.2 0.0 0.0 34,50 0.0 0,0 34,5 LrN
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0,0 19.23 -36,7 3.0 -12,7 0.0 5.7 0.0 0.0 34,08 0.0 -1.7 32,3 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0,0 0,0 0,0 16,47 | -353 3.0 -2,3 -0,1 0,9 0,0 0,0 28,62 | 00 0,0 28,6 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0,0 3.0 18,49 -36,3 3.0 -19.6 -0,1 10,5 0.0 0.0 20,47 0.0 0,0 20,5 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 24,52 | -388 3.0 -18,8 -0,1 1,1 0,0 0,0 16,48 | 0,0 0,0 16,5 LrN
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 24,66 | -388 3.0 -18,8 -0,1 11,2 0,0 0,0 16,45 | 0,0 0,0 16,4 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0,0 0.0 9,45 -30,5 3.0 0,0 -0,1 0.3 0.0 0.0 42,75 LrN
Betatigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0,0 0,0 0,0 11,55 | -32,2 3.0 0,0 -0,3 0,5 0,0 0,0 54,93 LrN
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0.0 0.0 0,0 6,89 -27.8 3.0 0,0 0.0 0.2 0.0 0.0 52,38 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 11,31 -32,1 3.0 0,0 -0,1 0.5 0.0 0.0 55,89 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0,0 0,0 0,0 19,89 | -37,0 3.0 -6,2 -0,1 2,1 0,0 0,0 32,82 LrN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0,0 0.0 7.26 -28,2 3.0 0,0 0.0 0.2 0.0 0.0 35,31 LrN
fonadung Poletien ohne Veraderampe: | punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 1154 322 | 30 | 00 | 00 | 05 | 00 | 00 | 4676 LN
Mannheimer STraBe 15 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,79 dB(A) LN 37,73 dB(A)
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0,0 0,0 0,0 28,36 | -40,0 2,7 -0,2 -0,2 09 0,0 0,0 37,85 | 3.1 0,7 41,7 LT
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0,0 0,0 0,0 19,28 | -36,7 3.0 0,0 -0,1 2,4 0,0 0,0 53,11 | 00 | -120 41,1 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0.0 17,67 -35,9 3.0 0.0 -0,1 1.4 0.0 0.0 38,29 1.8 -1.2 38.8 LT
fonadung Poletien ohne Veraderampe: | punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |1935| 367 | 30 | 0o | 01 | 24 | 00 | 00 | 4405| 00 | 90 | 350 | 7
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0,0 0,0 0,0 20,43 | -37,2 2,7 0,0 -0,1 0,7 0,0 0,0 29,07 | 3.1 2,4 34,7 LT
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0,0 0,0 0,0 17,34 | -358 3.0 0,0 -0,1 1,2 0,0 0,0 4536 | 00 | -120 33,3 LT
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0.0 23,63 -38,5 2,6 0.0 -0,1 0.9 0.0 0.0 27,30 3.1 2.4 32,9 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 3,0 28,25 | -40,0 3.0 0,0 -0,3 0,2 0,0 0,0 2584 | 3,6 0,0 29,5 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0,0 0,0 28,94 -40,2 2,9 -0,5 -0,2 1.1 0.0 0.0 33,92 0.0 -6,0 27.9 LT
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0.0 0.0 16,72 -35,5 3.0 0,0 -0,1 0,9 0.0 0.0 28,69 1.8 -4,3 26,2 LT
Betatigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0,0 0,0 0,0 19,42 | -36,8 3.0 0,0 -0,5 2,4 0,0 0,0 52,12 | 00 | -26.8 25,3 LT
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0,0 34,74 -41,8 3.0 -2,3 -0,5 0.1 0.0 0.0 18,47 3.6 0,0 22,1 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 34,59 | -41,8 3.0 -3.8 -0,6 0,1 0,0 0,0 1700 | 3,6 0,0 20,6 LT
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0,0 0,0 0,0 28,36 | -40,0 2,7 -0,2 -0,2 0,9 0,0 0,0 37,85 | 00 -1.7 36,1 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0.0 20,43 -37.2 2,7 0,0 -0,1 0.7 0.0 0.0 29,07 0.0 0,0 29.1 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0,0 0,0 0,0 23,63 | -38,5 2,6 0,0 -0,1 09 0,0 0,0 27,30 | 00 0,0 27,3 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 28,25 -40,0 3.0 0,0 -0.3 0.2 0.0 0.0 25,84 0.0 0,0 25,8 LrN
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0.0 34,74 -41,8 3.0 -2,3 -0,5 0.1 0.0 0.0 18,47 0.0 0,0 18,5 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 34,59 | -41,8 3.0 -3.8 -0,6 0,1 0,0 0,0 17,00 | 0,0 0,0 17,0 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 17.67 -35,9 3,0 0,0 -0,1 1.4 0.0 0.0 38,29 LrN
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Betatigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0,0 0,0 0,0 19,42 -36,8 3.0 0,0 -0,5 2,4 0,0 0,0 52,12 LrN
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0,0 0,0 0,0 17,34 -35,8 3.0 0,0 -0,1 1.2 0,0 0,0 45,36 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0,0 0.0 19,28 -36,7 3,0 0,0 -0,1 2,4 0,0 0,0 53,11 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0.0 0,0 28,94 -40,2 2.9 -0,5 -0,2 1.1 0.0 0.0 33,92 LrN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0,0 0,0 0,0 16,72 -35,5 3,0 0,0 -0,1 0,9 0,0 0,0 28,69 LrN
Uv.gg?fgﬁpgnz‘ﬂg‘jgno dhgfnéegfednerompe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 1935 | 367 | 30 00 | 01 | 24 | 00 00 | 4405 LN
Mannheimer StraBe 13 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 47,23 dB(A) LrN 38,97 dB(A)
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0,0 0,0 24,91 -38.9 1.8 -0,2 -0,2 2,4 0,0 0,0 39,58 3,1 0,7 43,4 LT
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 20,06 -37,0 3.0 0.0 -0,1 2,5 0.0 0.0 52,86 | 0,0 -12,0 40,8 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 19.87 -37,0 3,0 0,0 -0,2 1.9 0.0 0.0 37.81 1.8 -1.2 38.3 LT
gienadung Palefien ofne veraderampe: | pynkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 1982 | 369 | 30 | 00 | 01 | 24 | 00 | 00 | 4391 |00 | 90 | 349 | i
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0,0 0,0 22,57 -38.1 2,3 0,0 -0,1 1.6 0.0 0.0 28,67 3,1 2,4 34,2 LT
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 21,05 -37.,5 2.3 0.0 -0,1 1.4 0.0 0.0 28,49 3.1 2,4 34,1 LT
Lkw Linie 25,2 77.0 63,0 0,0 0,0 0,0 18,93 -36,5 3,0 0,0 -0,1 0,7 0,0 0,0 44,06 0,0 -12,0 32,0 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0,0 0,0 0,0 25,78 -39,2 1.5 -0,6 -0,2 2,5 0,0 0,0 34,96 | 0,0 -6,0 28,9 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 25,05 -39,0 2,0 -4,1 -0,4 0.1 0.0 0.0 21,60 | 3,6 0,0 25,2 LT
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0,0 0,0 19.87 -37.0 3.0 0,0 -0,5 2,4 0,0 0,0 51,94 0.0 -26,8 25,1 LT
Pkw - Abholer Linie 17,3 60,4 48,0 0,0 0,0 0,0 19,38 -36,7 3.0 0,0 -0,1 0,9 0,0 0,0 27,44 1.8 -4,3 24,9 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 30,79 -40,8 1,6 0,0 -0.3 0,0 0,0 0,0 20,54 3,6 0,0 24,2 LT
EntlOftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0,0 0,0 30,89 -40,8 1.6 0,0 -0.3 0,0 0.0 0.0 20,53 3.6 0,0 24,2 LT
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0,0 24,91 -38,9 1.8 -0,2 -0,2 2.4 0.0 0.0 39,58 | 0,0 -1,7 37.8 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0,0 0,0 0,0 22,57 -38,1 2,3 0,0 -0,1 1,6 0,0 0,0 28,67 0,0 0,0 28,7 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 21,05 | -37.5 2.3 0,0 -0,1 1.4 0.0 0.0 28,49 | 0,0 0,0 28,5 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 25,05 -39,0 2,0 -4,1 -0,4 0.1 0.0 0.0 21,60 | 0,0 0,0 21,6 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0,0 0,0 30,79 -40,8 1.6 0,0 -0.3 0,0 0,0 0,0 20,54 0.0 0,0 20,5 LrN
Entloftung Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 30,89 -40,8 1.6 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 20,53 | 0,0 0,0 20,5 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 19.87 -37,0 3,0 0,0 -0,2 1.9 0.0 0.0 37.81 LrN
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0,0 0,0 19.87 -37.0 3.0 0,0 -0,5 2,4 0.0 0.0 51,94 LrN
Lkw Linie 25,2 77.0 63,0 0.0 0.0 0,0 18,93 -36,5 3.0 0.0 -0,1 0.7 0.0 0.0 44,06 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0,0 0,0 0,0 20,06 -37,0 3,0 0,0 -0,1 2,5 0,0 0,0 52,86 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0,0 0,0 0,0 25,78 -39,2 1.5 -0,6 -0,2 2,5 0,0 0,0 34,96 LrN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0.0 0.0 19.38 -36,7 3.0 0.0 -0,1 0.9 0.0 0.0 27,44 LrN
ggg‘;‘;‘;:‘gﬂ%‘f}'f&f;‘: dhgfnée;g’ednerompe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |1982| 369 | 30 | 00 | 01 | 24 | 00 | 00 | 439 LN
Mannheimer StraBe 17 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44,30 dB(A) LrN 34,57 dB(A)
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0,0 0,0 0,0 25,44 -39,1 3,0 0,0 -0,2 2,9 0,0 0,0 51,11 0,0 -12,0 39.1 LT
Parkplatz Parkplatz| 32,9 74,8 59,6 0,0 0,0 0,0 35,26 -41,9 3.0 -2,7 -0,2 1.1 0,0 0,0 34,06 | 3.1 0,7 37.9 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 23,44 -38,4 3,0 0,0 -0,2 1,3 0,0 0,0 35,68 1,8 -1,2 36,2 LrT
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Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
mm2 | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) | dB dB | dB(A) | dB(A)
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0,0 00 | 00 | 2589 | -39.3 3,0 0.3 0,1 1.8 0,0 00 | 2804 | 31 2.4 33,6 LT
gggﬂgﬁ?ﬁfg’fgiﬁg: dhg‘fn\gf:nemmpe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |2559 | 392 | 30 | 00 | 01 | 28 | 00 | 00 | 4208 |00 | 90 | 31| ur
Lkw Linie 25,2 77.0 63,0 0.0 00 | 00 |21.39 | -37.6 3,0 0.0 0,1 2,1 0.0 00 | 4439 | 00 |[-120 | 324 LT
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 00 | 00 |31,03]| -40.8 3,0 0,5 02 1.9 0.0 00 | 2570 | 3.1 2.4 31,3 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0,0 00 | 00 | 3625 -42.2 3,0 2.2 03 1.8 0,0 00 | 3108 00 | -60 [ 251 LT
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0,0 00 | 00 | 21,49 | -37,6 3,0 0,0 0,1 1.9 0,0 00 | 2751 | 1.8 | -43 | 250 LT
Bet&tigung Bordwand Punkt 840 | 840 0.0 00 | 00 | 2564 | -39.2 3,0 0.0 0,7 2.8 0.0 00 | 5001 | 00 | -268 | 232 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 30 | 3466 | -41.8 3,0 91 0,1 3.4 0.0 0.0 18,45 | 3.6 0.0 22,1 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 00 | 00 | 4032 | -431 3,0 -6,7 0.1 3,1 0.0 0.0 16,18 | 3.6 0.0 19,8 LT
Entloftung Punkt 60,0 60,0 0.0 00 | 00 | 4048 | -43.1 3,0 -6,7 0.1 3,1 0.0 0.0 16,15 | 3.6 0.0 19,8 LT
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 00 | 00 |3526]| -41,9 3,0 2,7 0.2 1.1 0.0 00 | 3406 | 00 | -1.7 | 323 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 00 | 00 | 2589 | -39.3 3,0 03 0,1 1.8 0.0 00 | 2804 | 00 0.0 28,0 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 31,03 | -40,8 3.0 -0,5 -0,2 1.9 0.0 0.0 2570 | 0,0 0,0 25,7 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 30 | 3466 | -41.8 3,0 9,1 0,1 3,4 0,0 0.0 18,45 | 0,0 0.0 18,5 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 00 | 00 | 4032 | -431 3,0 6,7 0,1 3,1 0.0 0.0 16,18 | 0,0 0.0 16,2 LN
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 00 | 00 | 4048 | -43.1 3,0 -6,7 0,1 3,1 0.0 0.0 16,15 | 0,0 0.0 16,1 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 23,44 -38,4 3,0 0,0 -0,2 1.3 0.0 0.0 35,68 LrN
Bet&tigung Bordwand Punkt 84,0 | 840 0.0 00 | 00 | 2564 | 392 3,0 0.0 07 2.8 0.0 00 | 50,01 LrN
Lkw Linie 25,2 77.0 63,0 0.0 00 | 00 |21.39 | -37.6 3,0 0.0 0,1 2,1 0.0 00 | 4439 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 | 845 0.0 00 | 00 | 2544 | -39,1 3,0 0.0 0,2 2.9 0.0 00 | 51,11 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0,0 00 | 00 | 3625 -42.2 3,0 2.2 03 1.8 0,0 00 | 31,08 LrN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0,0 00 | 00 | 21,49 | -37,6 3,0 0,0 0,1 1.9 0,0 00 | 27.51 LrN
ggg‘;‘;‘;:‘gﬂ%‘ﬂf&f;‘: dhgfnée;g’ednerompe' PUNkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 2559 | -39.2 | 30 00 | -01 2.8 0.0 00 | 4208 LrN
Geplante Wohnung -10 1 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 46,00 dB(A) LrN 40,27 dB(A)
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 00 | 00 926 | -30.3 3,0 -105 | 00 1.2 0.0 00 | 3804 | 31 0.7 41,9 LT
Entioftung Punkt 60,0 60,0 0,0 00 | 00 426 | 236 3,0 5,2 0.0 0.1 0.0 00 | 3423 | 36 0.0 37,9 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 00 | 00 420 | 235 3,0 -5,4 0.0 0.1 0.0 00 | 3412 | 36 0.0 37,7 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0.0 16,21 -35,2 3.0 -5,7 -0,1 2,0 0,0 0.0 34,02 1.8 -1,2 34,5 LT
Lkw NG Punkt 84,5 | 845 0.0 00 | 00 | 1489 | -344 3,0 -109 | 00 4.3 0.0 00 | 4637 | 00 |[-120 | 343 LT
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 00 | 00 | 1060 | -315 2.9 68 | -01 0.9 0.0 00 | 2787 | 31 2,4 33,4 LT
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0,0 0,0 0,0 11,40 -32,1 3.0 -9,3 -0,1 1.7 0,0 0,0 26,16 | 3.1 2.4 31,7 LT
gggﬂgﬁ?ﬁfgfgiﬁg: dhg‘fn\gf:nemmpe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |[1394] 339 | 30 | 67 | 00 | 1.8 | 00 | 00 |3966 |00 | 90 | 306 | ur
Lkw Linie 25,2 77.0 63,0 0.0 00 | 00 | 1655| -354 2.6 3,3 0,1 1.2 0.0 00 | 4201 [ 00 |[-120 | 300 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 00 | 00 | 1042 | 314 3,0 11,1 | 01 1.7 0.0 00 |3313 |00 | -60 | 271 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 30 752 | 285 3,0 -167 | 00 05 0.0 00 | 2128 | 36 0.0 24,9 LT
Pkw - Abholer Linie 17,3 60,4 48,0 0.0 00 | 00 |1718 | -357 2.8 3,6 0,1 1.3 0.0 00 | 2508 | 1.8 | -43 | 226 LT
Bet&tigung Bordwand Punkt 840 | 840 0.0 00 | 00 | 1389 | -338 3,0 -108 | -02 3.3 0.0 00 | 4557 | 00 | -268 | 188 LT
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 26409

26409_EPS
Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.
m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Parkplatz Parkplatz| 32,9 74,8 59,6 0,0 0,0 0,0 9,26 -30,3 3.0 -10,5 0.0 1.2 0.0 0.0 38,04 | 0,0 -1,7 36,3 LrN
Entloftung Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 0,0 4,26 -23,6 3.0 -5,2 0,0 0.1 0.0 0.0 3423 | 0,0 0,0 34,2 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0.0 4,20 -23,5 3.0 -5,4 0.0 0.1 0.0 0.0 34,12 0.0 0,0 34,1 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 10,60 -31,5 2.9 -6,8 -0,1 0.9 0.0 0.0 27,87 | 0,0 0,0 27,9 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0,0 11,40 -32,1 3.0 -9.3 -0,1 1.7 0.0 0.0 26,16 0.0 0,0 26,2 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 7.52 -28,5 3.0 -16,7 0.0 0.5 0.0 0.0 21,28 0.0 0,0 21,3 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 16,21 -35,2 3.0 -5,7 -0,1 2,0 0.0 0.0 34,02 LrN
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0,0 0.0 13,89 -33.8 3.0 -10,8 -0,2 3.3 0.0 0.0 45,57 LrN
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0,0 0,0 0,0 16,55 -35,4 2,6 -3,3 -0,1 1.2 0,0 0,0 42,01 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0,0 0,0 0,0 14,89 -34,4 3.0 -10,9 0,0 4,3 0.0 0.0 46,37 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0,0 0.0 10,42 -31.4 3.0 -11,1 -0,1 1.7 0.0 0.0 33,13 LrN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0.0 0,0 17.18 -35,7 2.8 -3.6 -0,1 1.3 0.0 0.0 25,08 LrN
gggﬂg‘;?ﬁnﬁf&fz: dhgfnéegfednerompe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 |1394| 339 | 30 | 67 | 00 | 1.8 | 00 | 00 | 39.66 LN
Geplante Wohnung - 102 2.0G RW.,T55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 43,52 dB(A) LrN 34,81 dB(A
Parkplatz Parkplatz | 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0,0 10,76 -31.6 3.0 -14,7 0.0 3.3 0.0 0.0 34,78 3.1 0,7 38.6 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0.0 10,80 -31.7 3.0 -9.8 0.0 5,1 0.0 0.0 36,63 1.8 -1,2 37.1 LT
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 10,16 -31,1 3.0 -14,9 0.0 59 0.0 0.0 47,40 | 0,0 -12,0 354 LT
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0.0 0.0 0,0 11,77 -32,4 2,9 -6,4 -0,1 2,9 0.0 0.0 43,91 0,0 -12,0 31,9 LT
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0,0 0,0 0,0 11,22 -32,0 3.0 -12,0 -0,1 4,2 0,0 0,0 26,14 3,1 2.4 31,7 LT
gienadung Palefien ofne veraderampe: | pynkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 89 | 300 | 30 | 14| 00 | 29 | 00 | 00 |4000 |00 | 90 | 30| 7
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 10,74 -31,6 3.0 -11,6 0.0 3.1 0.0 0.0 2525 | 31 2,4 30,8 LT
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 48,0 0.0 0,0 0,0 12,02 -32,6 3.0 -7.7 -0,1 3.9 0.0 0.0 26,97 1.8 -4,3 24,5 LT
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0,0 9.78 -30,8 3.0 -16,1 -0,1 4,0 0.0 0.0 20,13 | 3.6 0,0 23,8 LT
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0,0 9.93 -30,9 3.0 -16,1 -0,1 4,1 0.0 0.0 20,04 | 3,6 0,0 23,7 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0.0 0.0 12,10 -32,6 3.0 -18.4 -0,1 6,5 0.0 0.0 29,36 0.0 -6,0 23,3 LT
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0,0 0,0 3.0 8,62 -29,7 3.0 -20,6 0.0 2.4 0.0 0.0 18,07 | 3.6 0,0 21,7 LT
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0,0 0,0 8,92 -30,0 3.0 -16,6 -0,1 5.7 0.0 0.0 45,95 0.0 -26,8 19.1 LT
Parkplatz Parkplatz| 32,9 74,8 59,6 0.0 0.0 0.0 10,76 -31.6 3.0 -14,7 0.0 3.3 0.0 0.0 34,78 0.0 -1.7 33,0 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 63,0 48,0 0.0 0.0 0,0 11,22 -32,0 3.0 -12,0 -0,1 4,2 0.0 0.0 26,14 | 0,0 0,0 26,1 LrN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 10,74 -31.6 3.0 -11,6 0.0 3.1 0.0 0.0 25,25 0.0 0,0 25,2 LrN
Abzugshaube Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0,0 9.78 -30,8 3.0 -16,1 -0,1 4,0 0.0 0.0 20,13 | 0,0 0,0 20,1 LrN
EntlUftung Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 0.0 9.93 -30,9 3.0 -16,1 -0,1 4,1 0.0 0.0 20,04 | 0,0 0,0 20,0 LrN
Zuluft Punkt 60,0 60,0 0.0 0.0 3.0 8,62 -29.7 3.0 -20,6 0.0 2,4 0.0 0.0 18,07 0.0 0,0 18.1 LrN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0,0 10,80 | -31.7 3.0 -9.8 0.0 5.1 0.0 0.0 36,63 LrN
Betdtigung Bordwand Punkt 84,0 84,0 0.0 0.0 0,0 8,92 -30,0 3.0 -16,6 -0,1 5.7 0.0 0.0 45,95 LrN
Lkw Linie 25,2 77,0 63,0 0.0 0.0 0.0 11,77 -32.4 2,9 -6.4 -0,1 2,9 0.0 0.0 43,91 LrN
Lkw NG Punkt 84,5 84,5 0.0 0.0 0,0 10,16 -31,1 3.0 -14,9 0.0 59 0.0 0.0 47,40 LrN
Palettenhubwagen Linie 27,2 71,0 56,6 0.0 0.0 0,0 12,10 -32,6 3.0 -18.4 -0,1 6,5 0.0 0.0 29,36 LrN

r'w
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Bericht Nr.: 26409
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26409_EPS
Quelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w KI KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Zeitber.

mm? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | oB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) | dB dB | dB(A) | dB(A)
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 | 480 0,0 00 | 00 [1202] -326 3,0 77 | o1 39 0,0 00 | 2697 LN
gggﬂgﬁ?ﬁfg’fgiﬁg: dhg‘fn\gf:nemmpe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 89 | 200 | 30 |14 00 | 29 | 00 | 00 | 4000 LN
Geplante Wohnung -103 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 39,93 dB(A) LN 33,61 dB(A|
Parkplatz Parkplatz | 32,9 748 | 59.6 0,0 00 | 00 | 983 | -30,8 3,0 -133 | 00 11 0,0 00 | 34469 | 3. 0.7 38,5 LT
Palettenhubwagen Linie 27,2 710 | 566 0.0 00 | 00 | 895 | -30,0 3,0 8.3 0.0 0.8 0,0 00 | 363400 | -60 | 303 LT
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 | 480 0,0 00 | 00 |1225]| -328 30 -145 | 00 22 0,0 00 | 2034 | 31 2,4 25,9 LT
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 630 | 480 0,0 00 | 00 |1305]| -333 3,0 -145 | 00 22 0,0 00 | 2032 | 31 2,4 25,9 LT
Lkw NG Punkt 84,5 | 845 0.0 00 | 00 |2017 | -37.1 3,0 21,7 | 01 85 0.0 00 | 3715 | 00 |-120 | 251 LT
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0,0 0,0 0,0 21,74 -37,7 3.0 -18,0 0.0 4,7 0.0 0.0 21,83 1.8 -1,2 22,3 LT
Entloftung Punkt 600 | 600 0,0 00 | 00 | 919 | -30,3 3,0 -160 | 00 0.2 0,0 00 | 1691 | 36 0,0 20,5 LT
Abzugshaube Punkt 600 | 600 0,0 00 | 00 | 927 | -303 3,0 2161 | -01 02 0,0 00 | 1676 | 3.6 0,0 20,4 LT
gggﬂgﬁ?ﬁfgfgiﬁg: dhg‘fn\gf:nemmpe' Punkt 755 | 755 | 00 | 00 | 00 | 1969 | 369 | 30 | -196| 00 | 60 | 00 | 00 | 2800 | 00 | 90 | 190 | ur
Lkw Linie 25,2 770 | 630 0,0 00 | 00 | 2244 | -380 2,7 202 | -01 7.7 0,0 00 | 2917 | 00 | -120 [ 17 LT
Zuluft Punkt 600 | 600 0,0 00 | 30 | 11,25] -320 3,0 21,6 | -01 0,0 0,0 00 | 1233 | 36 0,0 16,0 LT
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 | 480 0,0 00 | 00 |2302]| -382 238 4189 | -0.1 6,2 0,0 00 | 1221 | 18 | -43 9,7 LT
Betdtigung Bordwand Punkt 840 | 840 0,0 00 | 00 | 1963 ]| -369 3,0 231 | -04 8,6 0,0 00 | 3530 | 00 |-268 | 85 LT
Parkplatz Parkplatz | 32,9 748 | 596 0.0 00 | 00 | 983 | -308 30 -133 | 00 1.1 0,0 00 | 3469 | 00 | -1.7 | 329 LN
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt Linie 27,5 62,4 48,0 0.0 0.0 0,0 12,25 | -32.8 3.0 -14,5 0.0 2.2 0.0 0.0 20,34 | 0,0 0,0 20,3 LrN
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt Linie 31,5 630 | 480 0,0 00 | 00 |1305]| -333 3,0 -145 | 00 22 0,0 00 | 2032 | 00 0,0 20,3 LN
Entluftung Punkt 600 | 600 0.0 00 | 00 | 919 | -303 30 -160 | 00 0.2 0,0 00 | 1691 | 00 00 169 LN
Abzugshaube Punkt 600 | 600 0,0 00 | 00 | 927 | -303 3,0 -161 | -01 02 0,0 00 | 1676 | 00 0,0 168 LN
Zuluft Punkt 600 | 600 0,0 00 | 30 | 11,25] -320 3,0 21,6 | -01 0,0 0,0 00 | 1233 | 00 0,0 12,3 LN
Parken vor dem Lieferservice Parkplatz| 8,1 70,0 60,9 0.0 0.0 0,0 21,74 | -37.7 3.0 -18,0 0.0 4,7 0.0 0.0 21,83 LrN
Betdtigung Bordwand Punkt 840 | 840 0,0 00 | 00 | 1963 ]| -369 3,0 231 | -04 8,6 0,0 00 | 3530 LN
Lkw Linie 25,2 770 | 630 0.0 00 | 00 | 2244 | -380 27 202 | -01 7,7 0,0 00 | 2917 LN
Lkw NG Punkt 845 | 845 0,0 00 | 00 |2017 | -37.1 30 21,7 | -01 8,5 0,0 00 | 3715 LN
Palettenhubwagen Linie 27,2 710 | 566 0,0 00 | 00 | 895 | -30,0 3,0 8,3 0,0 0.8 0,0 00 | 3634 LN
Pkw - Abholer Linie 17.3 60,4 | 480 0.0 00 | 00 | 2302 -382 28 2189 | -0.1 6,2 0,0 00 | 1221 LN
veriadung Paleften ohne Verladerampe, |\t 755 | 755 | 00 | 00 | 00 [ 1969 | 369 | 30 | -196| 00 | 60 | 00 | 00 | 2800 LN
Uberfahren Bordwand am Boden
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 26409
26409_EPS
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
Abzugshaube durchgehend 60,0 600 | 00| 00 | 274 | 451 [ 54,1 [ 53,5 ]| 51,7 15291502 46,6
Betdtigung Bordwand 2x23a30sec/d 840 | 840 | 00| 00 | 51,0 | 61,0 | 681|741 17701780781 ] 760
Entliftung durchgehend 60,0 600 | 00| 00 | 274 | 451 [ 54,1 [ 53,5]|51,7]1529 1502 | 46,6
Lkw 25,2 1x /d 77,0 630 | 0,0 | 00 | 574 | 60,4 | 66,4 | 69,4 | 73,4 | 70,4 | 64,4 | 56,4
Lkw NG 1x /d 845 | 84,5 | 00| 00 | 648 | 678 | 739|769 1808778719 | 63,8
Palettenhubwagen 27,2 2x2/d 710 | 56,6 | 00 | 00 [ 457 | 51,7 | 58,4 | 61,7 | 66,4 | 66,4 | 61,2 | 49,2
Parken vor dem Lieferservice 8,1 2 x 6 Parkvorgénge 70,0 60,9 | 00 | 00 [ 533 | 64,9 | 574 | 61,9 [ 62,0 ] 62,4 | 59,7 | 53,5
Parkplatz 32,9 2x30 Parkvorgdnge 748 | 59,6 | 00 | 00 [ 58,1 | 69,7 1622 ] 66,7 | 668 | 67,2 | 64,5 | 58,3
Pkw - Abholer 17.3 6 Fahrten 604 | 480 | 00 ] 00 [ 453 | 493 51,3533 [553[533]483] 40,3
Pkw - Auslieferung - Ausfahrt 31,5 30 Fahrten 63,0 480 | 00 | 00 | 47,9 | 51,9 | 53,9 559 | 579|559 | 50,9 [ 42,9
Pkw - Lieferfahrzeug - Einfahrt 27.5 30 Fahrten 62,4 480 | 00| 00 [ 473 | 51,3 [ 533|553 [57,3 553503 ] 423
verladung Paletten ohne Verladerampe, 2% /d 755 | 755 | 00 | 00 | 563 | 642 | 698|713 | 661 | 658 61,3 | 530
Uberfahren Bordwand am Boden
Zuluft durchgehend 60,0 600 | 00| 00 | 274 | 451 [ 54,1 [ 53,5 ]| 51,7 1529|502 | 46,6
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 13
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PARKPLATZ
26409_EPS
Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen |Grmarme
typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | StraBenoberfldche separat Einkaufs-
KPAin dB Kl'in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parken vor dem Lieferservice Gaststatten 1 3.00 4,00 0,00 0,00 X
Parkplatz Gaststatten 3 3,00 4,00 0,00 0,00 X
14
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Mitgeltende Unterlage des QMS; Bezug: QMH 5.4

Berechnung der Einzelereignisse fur Lkw und Kleintransporter

Studien der Landes&mter fir Umweltschutz:

il

schutz in Hessen Heft 3, Hessisches Landesamt fUr Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2024
[2

sowie von Parkhd&usern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, August 2007
[3

Landesanstalt for Umwelt, August 1999

1. Lkw, alle Einzelereignisse fiir 1 Zu- und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vorgédnge von Lastkraftwagen, Larm-

ParkplatzZldrmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, Heft 275, Hessische

. . Anzahl I-WA Einwirk- LWA,'Ih LWA,lh, esamt .
Einzelgerdusch Vorginge  indB(A)  davertins  indB(A)h  in dB(S:A)/h Quellverweis
Entspannung Bremsluftsystem 1 108 5 79.4 79.4 [112.4
Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 [115.2.3
Druckluft 2 103,5 5 74,9 77,9 [2] Tab. 35
TUrenschlagen 2 100 5 71,4 74,4 [115.2.3
Anlassen 1 100 5 71,4 71,4 [115.2.3
Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 84,5

2. Lkw, alle Einzelereignisse fir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auBer Fahren selbst)

. . Anzahl I-WA Einwirk- LWA,'Ih I-WA,Ih, esamt .
Einzelgerdusch Vorginge  indB(A)  davertins indB(A)h  indB(Ayh  Quellverweis
Entspannung Bremsluftsystem 1 108 5 79,4 79,4 [1]12.4
Leerlauf 1 94 300 832 83.2 [11523
Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 [2] Tab. 35
TUrenschlagen 1 100 5 71,4 71,4 [115.2.3
Anlassen 1 100 5 71,4 71,4 [115.2.3
Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 85,5

3. Lkw, dlle Einzelereignisse fiir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (auBer Fahren selbst)

. . Anzahl I-WA Einwirk- LWA,'Ih LwA,]h,gesam’l .
Einzelgerdusch Vorgénge  indB(A)  davertins indB(A)h  indB(a)yh  Uelverwels
Entspannung Bremsluftsystem 1 108 5 79.4 79.4 [112.4
Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 [2] Tab. 35
TUrenschlagen 1 100 5 71.4 71.4 [115.2.3
Anlassen 1 100 5 71.4 71.4 [115.2.3
Summenpegel dller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 81,7
4. Lkw, alle Einzelereignisse fur 1 Zufahrt (auBer Fahren selbst)

o o Anzahl I'WA Einwirk- LWA,'Ih LWA,lh,gesami .
Einzelgerausch Vorgénge  indB(A)  davertins indB(A)h  indB(A)h  SUSlverweis
Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 [115.2.3
Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 [2] Tab. 35
TUrenschlagen 1 100 5 71.4 71.4 [115.2.3
Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 81,2

5. Kleintransporter, alle Einzelereignisse fir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

o o Anzahl I'WA Einwirk- LWA,'Ih LWA,lh,gesami .
Einzelgerausch Vorgénge  indB(A)  davertins indB(A)h  indB(A)yh  SUSlverweis
TUrenschlagen 2 97.5 5 68,9 71.9 [2] Tab. 35
Heckklappe/Schiebetir 1 99.5 5 70,9 70.9 [2] Tab. 19
Motorstart 1 98,5 5 69.9 69.9 [3] Tab. 6
Summenpegel dller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 75,8
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